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DEFINICIONES

Cuando los términos y expresiones indicados a continuacion se emplean en las normas y métodos
recomendados para la investigacion de accidentes e incidentes de aviacion, tienen los significados siguientes:

Accidente. Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de una aeronave
tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave, con la intencion de
realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no
tripulada, que ocurre entre el momento en que la acronave esta lista para desplazarse con el proposito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el Vuelo, y se apaga su sistema de propulsion
principal, durante el cual:

a) cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:

— hallarse en la aeronave, o

— por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las partes que se hayan desprendido de la
aeronave, 0

— por exposicion directa al chorro de un reactor, excepto cuando las lesiones obedezcan a causas naturales,
se las haya causado una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones
sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas destinadas normalmente a los pasajeros y la
tripulacion; o

b) la acronave sufre dafios o roturas estructurales que:

— afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus caracteristicas de vuelo; y

— que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del componente afectado,

Excepto por falla o dafios del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor (incluido su cap6 o sus
accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles,
puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de la aeronave (como pequefias abolladuras o
perforaciones), o por dafios a alabes del rotor principal, alabes del rotor compensador, tren de aterrizaje y a
los que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo) o

¢) la aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Nota 1.— Para uniformidad estadistica unicamente, toda lesion que ocasione la muerte dentro de los 30 dias
contados a partir de la fecha en que ocurri6 el accidente, esta clasificada por la OACI como lesiéon mortal.

Nota 2.— Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la busqueda oficial y no se
han localizado los restos.

Nota 3.— El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se trata en 5.1.
Nota 4— En el Adjunto G figura orientacion para determinar los dafios de aeronave.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones del aire que no sean las
reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Asesor. Persona nombrada por un Estado, en razon de sus calificaciones, para los fines de ayudar a su
representante acreditado en las tareas de investigacion.

Pagina 3



AHAC-ACCID-03-2017, AIR TRACTOR 301 MATRICULA HP-1738

Causas. Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacion de estos factores que
determinen el accidente o incidente. La identificacion de las causas no implica la asignacion de culpa ni
determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.

Estado de diseiio. El Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del disefio de tipo.
Estado de fabricacion. El Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del montaje final de la
aeronave.

Estado de matricula. Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

Nota. — En el caso de matricula de acronaves de una agencia internacional de explotacion sobre una base que
no sea nacional, los Estados que constituyan la agencia estan obligados conjunta y solidariamente a asumir las
obligaciones que, en virtud del Convenio de Chicago, corresponden al Estado de matricula. Véase al respecto
la Resolucion del Consejo del 14 de diciembre de 1967 sobre nacionalidad y matricula de aeronaves
explotadas por agencias internacionales de explotacion, que puede encontrarse en los Criterios y texto de
orientacion sobre la reglamentacion econdmica del transporte aéreo internacional (Doc. 9587).

Estado del explotador. Estado en el que esta ubicada la oficina principal del explotador o, de no haber tal
oficina, la residencia permanente del explotador.

Estado del suceso. Estado en cuyo territorio se produce el accidente o incidente.

Explotador. Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a la explotacion de
aeronaves.

Incidente. Todo suceso relacionado con la utilizacioén de una aeronave, que no llegue a ser un accidente, que
afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

Nota. — En el Adjunto C figura una lista de los tipos de incidentes de especial interés para la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional en sus estudios de prevencion de accidentes.

Incidente grave. Un incidente en el que intervienen circunstancias que indican que hubo una alta
probabilidad de que ocurriera un accidente, que esta relacionado con la utilizacion de una aeronave y que, en
el caso de una acronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la acronave,
con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han desembarcado, o en el caso
de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con
el proposito de realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema
de propulsion principal.

Nota 1.— La diferencia entre accidente e incidente grave estriba solamente en el resultado.

Nota 2.— Hay ejemplos de incidentes graves en el Adjunto C.

Informe preliminar. Comunicacion usada para la pronta divulgacion de los datos obtenidos durante las
etapas iniciales de la investigacion.

Investigacion. Proceso que se lleva a cabo con el proposito de prevenir los accidentes y que comprende la
reunion y el analisis de informacion, la obtencion de conclusiones, incluida la determinacion de las causas y/o
factores contribuyentes y, cuando proceda, la formulacion de recomendaciones sobre seguridad operacional.
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Investigador encargado. Persona responsable, en razon de sus calificaciones, de la organizacion, realizacion
y control de una investigacion.

Nota.— Nada en la definicion anterior trata de impedir que las funciones de un investigador encargado se
asignen a una comision o a otro o6rgano.

Lesion grave. Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los siete dias contados a partir de la fecha en
que se sufri6 la lesion; o.

b) ocasione la fractura de algun hueso (con excepcion de las fracturas simples de la nariz o de los dedos de las
manos o delos pies); o

¢) ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, musculos o tendones; o
d) ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; o

e) ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten mas del 5% de la
superficie del cuerpo; o

f) sea imputable al contacto, comprobado, con sustancias infecciosas o a la exposicion a radiaciones
perjudiciales.

Masa maxima. Masa maxima certificada de despegue.

Programa estatal de seguridad operacional. Conjunto integrado de reglamentacion y actividades
destinadas a mejorar la seguridad operacional. (SSP)

Recomendacion sobre seguridad operacional. Propuesta de una autoridad encargada de la investigacion de
accidentes, basada en la informacion obtenida de una investigacion, formulada con la intencion de prevenir
accidentes o incidentes y que, en ningln caso, tiene el propdsito de dar lugar a una presuncion de culpa o
responsabilidad respecto de un accidente o incidente. Ademas de las recomendaciones sobre seguridad
operacional dimanantes de las investigaciones de accidentes o incidentes, las recomendaciones sobre
seguridad operacional pueden provenir de diversas fuentes, incluso los estudios sobre seguridad operacional.

Registrador de vuelo. Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigacion
de accidentes o incidentes.

Nota.— Véanse en el Anexo 6, Partes I, Il y III, las especificaciones relativas a los registradores de vuelo.

Representante acreditado. Persona designada por un Estado, en razon de sus calificaciones, para los fines

de participar en una investigacion efectuada por otro Estado. Cuando el Estado ha establecido una autoridad
encargada de la investigacion de accidentes, el representante acreditado designado provendria normalmente
de dicha autoridad.
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ABREVIATURAS

AHAC Agencia Hondureiia de Aeronautica Civil.

ATS Servicios de Transito Aéreo (Air Traffic Service)
ATP Piloto de Servicio Aéreo (Air Transport Pilot)
ATC. Control de Transito Aéreo (Air Traffic Control).
BKN Broken (Quebrado)

CFIT Impacto contra el terreno sin pérdida de control

DME Distance Messuare Equipment (Equipo Medidor de Distancia)

FAH Fuerza Aérea Hondureiia

Fts Feets (Pies)

Gs Gravedades

Hrs Horas

Kts Knots (Nudos)

MHz Mega Hertz

M Metros

Min Minutos

SOP Standar Operation Procedures (Procedimientos Estindar de Operacion)
TSO Times Since Operation (Tiempo desde la Operacion)

TSN Times Since New (Tiempo desde Nuevo)

UTC Universal Time Coordinated ( Tiempo Universal Coordinado)

N North (Norte)

VMC Visual Metereological Conditions ( Condiciones Meteoroldgicas Visuales)

MHLM | Designador OACI del Aeropuerto Internacional Ramon Villeda Morales

MHCH | Designador OACI del Aeropuerto de la Ciudad de Choluteca

OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

VOR Radiofaro Omnidireccional Alta Frec. (Very High Omnidirectional
Range)

w Oeste (West)

% Por ciento
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INTRODUCCION

El suceso investigado se cataloga como un “Accidente de Aviaciéon” de acuerdo con la definicion de
Accidente establecida en el Anexo 13 de OACI “Investigacion de Accidentes e Incidentes de
Aviacion” Capitulo I — Definiciones.

La Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes fue informado de este suceso a través del
Departamento de Estandares de Vuelo de la Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil (AHAC), por lo que
se conformo la Junta de Investigacion de Accidentes e Incidentes para determinar las posibles causas de este
suceso.

El accidente ocurrio en parque “Cerro Azul” Meambar (PANACAM), en la localidad de Siguatepeque,
Departamento de Comayagua a una distancia aproximada de 33 millas del Aeropuerto Internacional Ramon
Villeda Morales en la Cuidad de San Pedro Sula Departamento de Cortes el dia 09 de noviembre del 2017,
aproximadamente a las 2158UTC.
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1.- INFORMACION SOBRE LOS HECHOS FACTUALES

1.1 RESENA DEL VUELO

La aeronave AIR TRACTOR (AT-301) Matricula HP-1738, despeg6 del dia 9 de Noviembre del
Aeropuerto Internacional Ramén Villeda Morales de la ciudad de San Pedro Sula, con destino al
Aerdédromo No Controlado de la ciudad de Choluteca, de acuerdo al plan de vuelo visual en un
vuelo de Traslado, la torre de control al continuar con el seguimiento del vuelo, pierde la
comunicacion con la aeronave estando a unas 33 millas del aecropuerto de salida, activando las fases
de INCERFA, ALERFA y DESTRESFA respectivamente, por parte de los servicios de transito
aéreo y SAR.

La aeronave fue localizada el dia 18 del mismo mes 9 dias después de su desaparecimiento, en el
area del parque “Cerro Azul” Meambar (PANACAM), en la localidad de Siguatepeque,
departamento de Comayagua, accidentada, localizando al piloto fallecido por el impacto de la
aeronave en tierra (CFIT).

1.2.- LESTONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION | PASAJEROS OTRO
MORTALES 1 0 0
GRAVES 0 0 0
LEVES/NINGUNO 0 0 0
TOTAL 1 0 0

1.3.- DANOS SUFRIDOS A LA AERONAVE

Debido a lo fuerte del impacto a tierra la aeronave se destruy6 en su totalidad, fragmentandose las
alas, seccion de cabina, fuselaje, hélice y motor. (Fotos 1, 2, 3, 4)

Foto No. 1
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Foto No.2 Foto No.3

Foto No.4
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1.4. OTROS DANOS
Este accidente NO provoco dafios al medio ambiente ni dafios a terceros.

1.5.- INFORMACION PERSONAL DE LA TRIPULACION

El Capitan de 64 afios de nacionalidad panamefia, era poseedor de una Licencia de Piloto de
Transporte de Linea Aérea (ATP) N° 4-141-968 con fecha de emision el 25 de Julio del 2011, y
certificado médico de primera No.174313, con la limitacién de lentes correctores permanentes y con
fecha de emision: 19 de Mayo de 2017, con habilitaciones en Mono Motores Terrestres, Multi
Motores Terrestres y Vuelos Agricolas. El piloto tiene un Gran Total de Tiempo de Vuelo de
18,852.5 horas.

1.6.- INFORMACION SOBRE LA AERONAVE (ver foto 5)

Foto No.5
1.6.1- AERONAVE
Marca AIR TRACTOR
Modelo AT-301
Matricula: HP-1738
Serie 301-0452
Ao de Fabricacion 1982
Peso Maximo de Despegue 7,400 lbs
Horas Totales Fuselaje 6,253.0
Fabricante AIR TRACTOR INC.
Operador: Fumigacion Aérea Panameiia
Propietario: Fumigacion Aérea Panamena
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1.6.2- Certificado de Aeronavegabilidad

Numero: 328

Certificado Tipo: A9SW

Categoria Restringido

Fecha de expedicion: 25 de Octubre 2017
Fecha de expiracion: 23 de Noviembre 2017
1.6.3- Motor actual que tenia la aeronave

Motor: Pratt & Whitney
Modelo: R-1340AN-1

Horas acumuladas del Motor N/D

Numero de serie: 10508

TSN N/A

Horas entre Overhaul (TBO) 1,200.0

Horas desde el Ultimo Overhaul (TSO) 324.70

Horas Remanentes desde Overhaul 873.30

Fecha del Ultimo Overhaul Abril 10, 2010

Hélice Dos Palas: HAMILTON STANDARS
Serie: 2741CPL

Ultima Inspeccion Realizada 12 de Septiembre 2017

1.6.5 Centro de Gravedad

N/A

1.7. Informacion Meteoroldgica

Informe meteorologico aerondutico de la Estacion que se encuentra en la Base Aérea Soto Cano,
esta es la mas cercana al suceso del dia 09 de noviembre del 2017 a las 2200UTC. Direccion del
viento en la superficie Norte (360°) con 16 Nudos con rafagas hasta de 20 Nudos, Visibilidad
ilimitada de més de 10 kilometros, quebrados (BKN) de 5 a 7 Octas de Nubosidad a una altura de
4,900 pies, y Cubierto (OVC) de 8 Octas de Nubosidad a una altura de 10.000 pies, Temperatura del
aire 24°C, Punto de rocio 21°C, (QNH) 29.95 Pulgadas de Mercurio o 1015 (hPa).
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Luego de analizar los reportes meteorologicos de las estaciones mas cercanas al lugar del suceso el
dia 09 de Noviembre del 2017, podemos indicar que una cufia de alta presion eran las condiciones
atmosféricas que predominaban el dia del suceso, predominando bastante nubosidad a 4,900 pies, y
vientos frescos del norte y noreste con una velocidad de 16 a 20 nudos, ver Anexo A.

1.8.- AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

El dia del accidente no se reportaron fallas o mal funciones de las comunicaciones entre la torre de
control y la aeronave, estaban operando correctamente.

1.9.- COMUNICACIONES Y SERVICIOS ATS

El piloto mantuvo las comunicaciones necesarias durante el periodo de tiempo de vuelo.

1.10 INFORMACION SOBRE EL AEROPUERTO INTERNACIONAL RAMON VILLEDA
MORALES (ver foto No 6)
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Foto No.6
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1.10.1. INFORMACION DEL AERODROMO NO CONTROLADO DE CHOLUTECA
(ver foto No, 7)

Coordenadas Geograficas 13°19'6.44"N 87°9'2.07"0O
Elevacion (msl) 15 Metros (52 Pies)

Foto No.7

1.11- REGISTRADORES DE VUELO

El avion AIR TRACTOR AT-301, no tenia instalado abordo ningtn equipo registrador de datos de
vuelo (FDR) ni registrador de voz de la cabina (CVR), ya que estos equipos no son requeridos para
este tipo de aeronave.

1.11.1. Localizador de emergencia

La aeronave HP-1738 estaba equipada con un localizador de emergencia (ELT) marca
Emergency Beacon Corp. Modelo EBC-502, instalado el 09 de agosto de 2017.

1.12.- INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE ACCIDENTADA Y DEL
IMPACTO (ver foto No, 8,9)

La aeronave fue localizada 9 dias después de su desaparecimiento por miembros de la Fuerza Aérea
Hondurefia que sobrevolaban el lugar, en coordinacion con la Comision de Investigacion de
Accidentes de la Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil, Busqueda y Salvamento (SAR) de
Aeronautica Civil, COSESNA y con el personal de busqueda y salvamento de la Autoridad
Aeronautica de Panama encontrandola el dia 18 del mes de noviembre en el area del parque “Cerro
Azul” Meambar (PANACAM), en la localidad de Siguatepeque, departamento de Comayagua,
accidentada, localizando al piloto fallecido por impacto contra el terreno sin pérdida de control
(CFIT).
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Informe Técnico SETAH-CIAI-001

5. Informacion de Altitudes, Tiempo y Distancia Obtenidas del GPS

Altitudes y Distancias en relacion al Tiempo segun GPS del Vuelo de la
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Coordenadas Longitud W 87° 53' 12.884' / Latitud N 14° 49' 4.027' en el lugar del accidente,
aproximadamente a 5.35 Millas del Lago de Yojoa

La aeronave se encontraba a una altitud aproximadamente una altura de 6,442 pies sobre el nivel
del mar.

“Longitud W §7° 53' 12.884'
Latitud N 14° 49' 4.027' :
Altitud: 6,442.356 pies

Aeronave Accidentada HP-1738
A 5
,‘;_ﬁuesto Avanzado 2

Foto No.8

Foto No.9
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1.13.- INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Se solicitd y se recibidé a través del Ministerio Publico y Medicina Forense, el Protocolo de
Necropsia en que determina la causa de muerte del piloto se debio a:

a) Laceracion Cerebral
b) Traumatismo Craneoencefalico

Los resultados Quimicos Toxicoldgico de Alcohol y Drogas no se detectaron en sangre ni en orina,
las pruebas toxicologias no arrojaron evidencias que pudieran haber sido factores contribuyentes al
accidente. Ver Anexo C

1.14.- INCENDIO

No existio incendio en la aeronave antes, durante ni después del accidente

1.15.- ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA

El piloto de la aeronave en vista del angulo de planeo e ingreso al terreno no sobrevivio falleciendo
de forma subita en el impacto.

Debido a lo remoto del lugar del accidente, no hubo desplazamiento de ambulancias que pudieran
estar presentes en el lugar del suceso. Un helicoptero de la Fuerza Aérea Hondureiia, estuvo
sobrevolando el area del accidente hasta encontrar la aeronave al igual las tropas del Primer Batallon
de Ingenieros del Ejército fueron clave para poder llegar al lugar del accidente ya que era terreno
montafioso, en dicho lugar se encontrd el cuerpo del capitan sin vida con parte de la documentacion
de la aeronave y objetos personales, los restos del fallecido fueron trasladados oficinas de Medicina
Forense para su respectivo reconocimiento.

1.16.- ENSAYOS E INVESTIGACIONES

La informacién para el presente informe, fue recolectada a través de fotografias, informe técnico de
organizaciones técnicas, informacion recuperada del GPS de la aeronave, y propiamente en el area
del impacto, la documentacion fue analizada por la Comision de Investigacion de Accidentes,
manuales ¢ informacion de la aecronave fue suministrada por el operador, el fabricante, manual de
vuelo y registros de mantenimiento. Los criterios fueron tomados para formular posibles causas y
posterior analisis, las técnicas de investigacion utilizadas fueron consensuadas por parte de pilotos y
técnicos del &mbito aerondutico conjuntamente con La Comision de Investigacion de Accidentes.

1.16.1 Declaraciones de testigos
N/A
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1.16.2 Impacto contra el suelo sin pérdida de control (CFIT)

Impacto contra el suelo sin pérdida de control ha sido identificado desde 2006, como uno de los
historicos asesinos de la aviacion. Reclamando la vida de mas de 35,000 personas desde los inicios
de la aviacion civil en los afios de 1920. Dada la naturaleza catastréfica de los CFIT, la comunidad
internacional de aviaciébn ha invertido una considerable cantidad de tiempo y recursos
particularmente en el sector comercial de la industria. Estas estrategias de prevencion han sido
enfocadas en tres areas principales: avances tecnologicos; educacion, entrenamiento; desarrollo e
investigacion y recomendaciones. Mientras que estas medidas han logrado una sustancial
contribucién para reducir las cantidades de accidentes e incidentes CFIT a través de los afios,
continuian ocurriendo en ambos sectores de la aviacion comercial y general.

La Resolucion de la Asamblea A31-9 de la OACI insta a los Estados a implementar el programa de
la OACI para la prevencion de CFIT. La OACI introdujo varias enmiendas a las SARP y material de
orientacion relacionado para reducir el riesgo de accidentes de CFIT. La OACI también participd
activamente en el Grupo de Trabajo de Reduccion de los accidentes en la aproximacion y el
aterrizaje (ALAR) de la Fundacién para la Seguridad Operacional de los Vuelos.

Los datos de accidentes indican que el impacto contra el suelo sin pérdida de control (CFIT)
representa so6lo un poco mas del 12% de todos los accidentes mortales, un porcentaje
desproporcionadamente alto dada la baja proporcion de todos los accidentes atribuidos a esta
categoria. Aunque la OACI y otras organizaciones han emprendido varias iniciativas durante los
ultimos 15 afios que han obtenido cierto éxito, los datos sugeririan que se deberian considerar
esfuerzos adicionales. Los grupos regionales de seguridad operacional de la aviacion (RASG) han
iniciado una campafia de concientizacion que contiene informacion que pueden utilizar los
explotadores de servicios aéreos para desarrollar procedimientos operacional es normalizados e
instruccion para pilotos. Estos incluyen, entre otros, el uso de aproximaciones por instrumentos con
guia vertical, el uso de la técnica de aproximacion final en descenso continuo (CDFA) al aplicar
procedimientos de aproximacion con guia lateral solamente e instruccion recurrente de maniobras de
escape sobre la base de sistemas de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS) funciones
frontales de evitacion del impacto contra el terreno y también los Sistema de Alerta de la Conciencia
del Terreno (TAWS).

2.0.- ANALISIS

2.1 Desarrollo del vuelo

La aeronave AIR TRACTOR (AT-301) Matricula HP-1738, despego del dia 9 de Noviembre del
Aeropuerto Internacional Ramoén Villeda Morales de la ciudad de San Pedro Sula, con destino al
Aeropuerto de Choluteca, de acuerdo al plan de vuelo visual a una altura de 5,500 pies en un vuelo
de Traslado, no reportando inconvenientes durante su vuelo a los servicios de control de transito
aéreo en las frecuencias normalizadas.
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La torre de control del Aeropuerto Internacional Ramén Villeda Morales al continuar con el
seguimiento del vuelo, pierde la comunicacion con la aeronave a una altitud de cinco mil quinientos
pies (5,5007), sobre el nivel del mar estando a unas 49 millas del aeropuerto de salida, activando las
fases de INCERFA, ALERFA y DETRESFA.

Las tropas del Primer Batallon de Ingenieros comenzaron la busqueda por tierra segun las
coordenadas indicadas por el ELT haciendo la blusqueda dificil por las condiciones del terreno
montafioso y el clima,

hasta poder encontrar la aecronave siendo avistada por el helicoptero de la Fuerza Aérea Hondurena
9 dias después de su desaparecimiento el dia 18 del mes de noviembre en el area del parque “Cerro
Azul” Meambar (PANACAM), en la localidad de Siguatepeque, departamento de Comayagua,
accidentada, localizando al piloto fallecido por impacto contra el terreno sin pérdida de control
(CFIT).

Debido a lo remoto del lugar del accidente, no hubo desplazamiento de ambulancias que pudieran
estar presentes en el lugar del suceso. Un helicoptero de la Fuerza Aérea Hondurefa, estuvo
sobrevolando el area del accidente hasta encontrar la aeronave, en dicho lugar se encontro el cuerpo
del capitan sin vida con la documentacion de la aeronave y objetos personales, los restos del
fallecido fueron trasladados al Primer Batallon de Ingenieros de la ciudad de Siguatepeque,
departamento de Comayagua, para luego ser llevado a las oficinas de Medicina Forense para su
respectivo reconocimiento.

Cabe mencionar, el origen de salida de la aeronave fue del Aeropuerto Internacional de Matamoros,
Tamaulipas México, haciendo escalas por diferentes estados del pais de Mexico, llegando al
Aeropuerto Internacional La Aurora en el pais de Guatemala, hacia el pais de Honduras aterrizando
en el Aeropuerto Internacional Ramoén Villeda Morales en San Pedro Sula, siendo su destino final el
Aeropuerto de la ciudad de Choluteca

2.2 Factores Humanos

Durante la inspeccion del libro de vuelo se encontrd que aun contando con la experiencia de vuelo y
su chequeo de pro-eficiencia exigida por la LPTA del Estado de Panama, no demostrd horas
consecutivos de vuelo que demostraran un costumbre en vuelo de travesia en dos paises
consecutivos, siendo este caso el de 3 paises, exigiendo este tipo de vuelo el conocimiento visual de
Orografia desde su inicio debido a que esta aeronave no esta certificada para vuelos por
instrumentos limitando asi su desempefio en ruta hacia su destino.

2.3 Equipo Garmin 496. instalado en el HP-1738

El equipo GARMIN 496 instalado en la aeronave accidentada el dia 9 de noviembre del 2017 con
matricula HP-1738 se encontraba en mal estado y no encendia por lo que se le solicito a un taller de
mantenimiento de aeronaves aprobado por la Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil el cual la
Comision de Investigacion de Accidentes tiene Convenios para su respectiva reparacion y
elaboracion de un informe detallado del estado del equipo (ver Anexo B).
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3.0 CONCLUSIONES

3.1 Hallazgos definidos

» Los Certificados de Matricula y Aeronavegabilidad estaban vigentes al momento del
accidente.

» La aeronave fue destruida por las fuerzas del impacto.

» No fue posible la supervivencia del piloto después del accidente debido a la magnitud del
impacto.

» Las pruebas de toxicologia fueron negativas.

» Las evidencias indicaban que el desempefio operativo efectuado por el piloto no fue
adecuado para el tipo de maniobra que realizo.

» La aeronave poseia un ELT, este se encontraba activo ayudando a encontrar a la aeronave
que se encontraba perdida

» Las condiciones meteoroldgicas fueron un factor contribuyente en el accidente.

3.2 Causas Probables

Después de haber analizado toda la informacion pertinente a la investigacion de este
accidente se puede concluir que los siguientes factores y causas probables que ocasionaron
este suceso fueron:

e Falla del piloto al no estar al tanto de su conciencia situacional, su ubicacidon para mantener
la separacion adecuada y altitud sobre el terreno montafioso, la cual resultdé en un impacto
contra el terreno sin pérdida de control (CFIT).

e Desorientacion espacial dado que la aeronave se encuentra fuera de la ruta habitualmente
utilizada de del Aeropuerto Internacional Ramén Villeda Morales hacia el Aerédromo de la
ciudad de Choluteca

e Un Factor contribuyente fueron las Condiciones meteorologicas adversas que imperaban en
el lugar donde se suscit6 el accidente.
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4.0 RECOMENDACIONES

4.1 A la Agencia Hondurena de Aeronautica Civil:

RSO-A-01-03-2017

e Mejorar la forma en que se llevan los registros de mantenimiento de las aeronaves/motores,
y cuando sean vuelos de traslado de un pais a otro pedir toda la documentacion del
mantenimiento de la aeronave con anticipacion y darle toda la importancia que esto amerita,
debido a que ellos son evidencia de todo el trabajo que se realiza a las aeronaves y sirve como
herramienta para establecer los periodos de tiempos aplicables a las aeronaves, motores, hélices y
sus componentes.

e Generar una recomendacion a las oficinas de Plan de Vuelo y ATC que verifiquen si las
operaciones de vuelo visuales o de instrumentos estan acorde a las condiciones meteoroldgicas
presentes en el momento de la activacion del vuelo, para evitar que tripulaciones muy poco
habituadas a rutas sobre montafas se expongan a situaciones CFIT.

4.2 Al Operador
RSO-A-02-03-2017

e Verificar de forma detallada la planificacion de la navegacion, haciendo hincapié¢ en las
areas de altitudes minimas, performance de la aeronave, condiciones meteoroldgicas y
puntos de verificacion de los rumbos a seguir se realicen vuelos de traslado sobre areas
montafiosas, especialmente de vuelos con aeronaves de categoria restringida.

RS0O-A-03-03-2017

e Que las tripulaciones de vuelo analicen bien las rutas cuando sean vuelos de traslado de un
pais a otro evitando 4reas montafiosas a baja altura donde exista riesgo CFIT.

COMISION DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES / INCIDENTES DE LA
AGENCIA HONDURENA DE AERONAUTICA CIVIL
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ANEXO A
Informe Meteorologico
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Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil
DEPARTAMENTO DE METEOROLOGIA AERONAUTICA
SECCION DE CLIMATOLOGIA

METAR MHLM 092200Z 05004KT 9999 FEW030 BKNO80 24/24 Q1012
A2989 NOSIG=

METAR Estacion La Mesa, del dia 09 a las 22:00Z, Viento del Noreste (NE) con 04 Nudos,
Visibilidad llimitada, Escaso(FEW) entre 1y 2 Octas de Nubosidad a una altura de 3.000 pies,
Quebrado (BKN) entre 5 y 7 Octas de Nubosidad a una altura de 8.000 pies, Temperatura de
24.0°C, Punto de Rocid de 24.0°C, Altimetro (QNH) 1012 hPa o 29.89 Pulga. DE Mercurio.

09/11/2017 22:00

5 METAR MHLM 0923007 36004KT 9999 FEWO030 BKNOSO 24/24 Q1013
09/11/2017 23:00 A2992 NOSIG=

METAR Estacion La Mesa, del dia 09 a las 23:00Z, Viento del Norte (N) con 03 Nudos, Visibilidad
llimitada, Escaso(FEW) entre 1y 2 Octas de Nubosidad a una altura de 3.000 pies, Quebrado
(BKN) entre 5y 7 Octas de Nubosidad a una altura de 8.000 pies, Temperatura de 24.0°C, Punto
de Rocié de 24.0°C, Altimetro (QNH) 1013 hPa 0 29.92 Pulga. DE Mercurio.

: METAR MHLM 100000Z 36002KT 9999 FEW030 BKNOSO 23/23 Q1014
09/11/2017 00:00 A2995 NOSIG=

METAR Estacion La Mesa, del dia 09 a las 00:00Z, Viento del Norte (N) con 02 Nudos, Visibilidad
llimitada, Escaso(FEW) entre 1y 2 Octas de Nubosidad a una altura de 3.000 pies, Quebrado
(BKN) entre 5y 7 Octas de Nubosidad a una altura de 8.000 pies, Temperatura de 23.0°C, Punto

de Rocid de 23.0°C, Altimetro (QNH) 1014 hPa 0 29.95 Pulga. DE Mercurio.

; METAR MHLM 100100Z 25003KT 9999 FEW025 BKNOSO 24/24 Q1014
10/11/2017 01:00 A2995 NOSIG=

METAR Estacion La Mesa, del dia 10 a las 01:00Z, Viento del Oeste Suroeste (WSW) con 03 Nudos,
Visibilidad Ilimitada, Escaso(FEW) entre 1 y 2 Octas de Nubosidad a una altura de 2.500 pies,
Quebrado (BKN) entre 5 y 7 Octas de Nubosidad a una altura de 8.000 pies, Temperatura de
24.0°C, Punto de Rocid de 24.0°C, Altimetro (QNH) 1014 hPa 0 29.95 Pulga. DE Mercurio.

METAR MHLM 100200Z 19003KT 9999 FEW025 BKN250 24/24 Q1015

10/11/2017 02:00 A2997 NOSIG=

METAR Estacion La Mesa, del dia 10 a las 02:00Z, Viento del Sur (S) con 023 Nudos, Visibilidad
Ilimitada, Escaso(FEW) entre 1y 2 Octas de Nubosidad a una altura de 2.500 pies, Quebrado
(BKN) entre 5y 7 Octas de Nubosidad a una altura de 25.000 pies, Temperatura de 24.0°C, Punto
de Rocio de 24.0°C, Altimetro (QNH) 1015 hPa o 29.97 Pulga. DE Mercurio.
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Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil

DEPARTAMENTO DE METEOROLOGIA AERONAUTICA
SECCION DE CLIMATOLOGIA

Reporte METAR Base Aérea Soto Cano
09/Noviembre/2017

Fecha y Hora UTC Metar

ETAR Cc09 350
09/11/2017 18:00 M MHS 1758Z AUTO 19KT 9999 FEWO033 26/23 A2999

METAR Estacion Soto Cano, del dia 09 a las 17:58Z, Automatica, Viento Norte (N) con 19 Nudos,

Visibilidad llimitada, Escaso (FEW) 1 a 2 Octas de Nubosidad a una altura de 3.300 pies,

Temperatura de 26.0°C, Punto de Rocié de 23.0°C, Altimetro (QNH) 29.99 Pulga. DE Mercurio o
1015 hPa.

09/11/2017 19:00

METAR MHSC 0918587 AUTO 34020KT 9999 FEW029 SCTO50 SCT070
BKN200 25/22 A2996

METAR Estacién Soto Cano, del dia 09 a las 18:582, Automatica, Viento Nornoroeste (NNW) con
20 Nudos, Visibilidad Ilimitada, Escaso (FEW) 1 a 2 Octas de Nubosidad a una altura 2.900 pies,
Disperso (SCT) 3 a 4 Octas de Nubosidad a una altura de 5.000 pies, Disperso (SCT) 2 a 4 Octas de
Nubosidad a una altura de 7.000 pies, Quebrado (BKN) 5 a 7 Octas de Nubosidad a una altura de
20.000 pies, Temperatura de 25.0°C, Punto de Rocid de 22.0°C, Altimetro (QNH) 29.96 Pulga. DE
Mercurio 0 1015 hPa.

MET. S 19 0
09/11/2017 20:00 AR MHSC 091958Z AUTO 36017G22KT 9999 SCT055 26/22 A2995

METAR Estacion Soto Cano, del dia 09 a las 19:58Z, Automatica, Viento Norte (N) con 17 Nudos
con réfaga hasta 22 Nudos, Visibilidad llimitada, Disperso (SCT) 3 a 4 Octas de Nubosidad a una
altura de 5.500 pies, Temperatura de 26.0°C, Punto de Rocid de 22.0°C, Altimetro (QNH) 29.95
Pulga. DE Mercurio o 1015 hPa.

4
09/11/201721:00 METAR MHSC 0920587 AUTO 01015G19KT 9999 OVCO48 24/21 A299

METAR Estacion Soto Cano, del dia 09 a las 20:58Z, Automatica, Viento Norte (N) con 15 Nudos
con rafaga hasta 19 Nudos, Visibilidad llimitada, Cubierto (OVC) 8 Octas de Nubosidad a una
altura de 4.800 pies, Temperatura de 24.0°C, Punto de Rocié de 21.0°C, Altimetro (QNH) 29.94
Pulga. DE Mercurio o 1014 hPa.

TA 0 601 9 049 OVCO ik
09/11/2017 22:00 :‘leggsR MHSC 092158Z AUTO 36016G20KT 9999 BKN049 OVCDE0 24/2

METAR Estacidn Soto Cano, del dia 09 a las 21:582, Automatica, Viento Norte (N) con 16 Nudos
con rafaga hasta 20 Nudos, Visibilidad Ilimitada, Quebrado (BKN) 5 a 7 Octas de Nubosidad a una
altura de 4.900 pies y Cubierto (OVC) 8 Octas de Nubosidad a una altura de 10.000 pies,
Temperatura de 24.0°C, Punto de Rocid de 21.0°C, Altimetro (QNH) 29.95 Pulga. DE Mercurio o
1015 hPa.

09/11/2017 23:00 METAR MHSC 0922582 AUTO 02016G22KT 9999 OVCO50 23/21 A2997

METAR Estacion Soto Cano, del dia 09 a las 22:582, Automatica, Viento Nornordeste (NNE) con 16
Nudos con réfaga hasta 22 Nudos, Visibilidad llimitada, Cubierto (OVC) 8 Octas de Nubosidad a
una altura de 5.000 pies, Temperatura de 23.0°C, Punto de Rocid de 21.0°C, Altimetro (QNH)

29.97 Pulga. DE Mercurio o 1015 hPa.

Pagina 24



AHAC-ACCID-03-2017, AIR TRACTOR 301 MATRICULA HP-1738

SRR

Agencia Hondureiia de Aeronautica Civil
DEPARTAMENTO DE METEOROLOGIA AERONAUTICA
SECCION DE CLIMATOLOGIA

Las imédgenes a continuacion muestran las condiciones atmosféricas que se presentaron el

dia 09 de noviembre: Cufia de alta presién generando vientos frescos del norte y noreste,
sin presencia de lluvias.

Imagenes Vapor de Agua 09/11/17 20:00
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ANEXO B
Informe del Equipo GPS
GARMIN 496

Instalado en la Aeronave HP-
1738
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JA% EE
Jieay AGENCIA HONDURENA
DE AERONAUTICA CIVIL

REF-AIG-047-2018

Comayaguela MDC, 18 de Octubre de 2018

INGENIERO

OMRI ALBERTO AMAYA CARIAS

GERENTE RESPONSABLE

SERVICIOS TECNICOS AERONAUTICOS DE HONDURAS (SETAH)

Su Oficina
De mi mayor consideracion:

Por este medio me permito saludarle y desearle éxitos en sus tan delicadas funciones, me dirijo a usted
con el fin de solicitarle se nos apoye con la revision del equipo (GARMIN MODELO GPSMAP 496) el cual
se encontraba en la aeronave con Matricula HP1738 accidentada el dia 9 de noviembre del 2017,
siendo encontrada en el drea del parque “Cerro Azul” Meambar (PANACAM), en la localidad de
Siguatepeque, departamento de Comavagua.

La informacion que se pueda extraer en ¢

ho equipe es clave para seguir con el proceso de
investigacion y poder para concluir e orme final,

Agradeciendo su fina atencion sobre el particular me suscribo de usted reiterindole las muestras de mi
mas alta consideracidn y respeto,

Atentamente;
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SERVICIOS TECNICOS AERONAUTICOS HONDURAS S. DE RL
RTN: 18079010299390
Hangares Aeroclub de San Pedro Sula
Aeropuerto Internacional "Ramdn Villeda Morales”, San Pedro Sula, Cortes.
Tels.: (504) 9451-6681, (504) 3177-4009
Email: setah.hn@gmail.com
www.setah.net/

Oficio SETAH-002/2019
25 de Enero de 2019

Sefor Mario Carcamo

Jefe

Comisidn de Accidentes e Incidentes de Aviacién
Su Oficina

Estimado Sefior Carcamo;

Deseandole lo mejor parabienes en su vida personal como profesional, nos dirigimos a
usted a fin de remitirle el informe técnico SETAH-CIAI-001 en respuesta al oficio No. REF-
AlG-047-2018 de fecha 18 de Octubre del 2018.

Se adjuntan:

1. Informe Técnico.
2. GPS 496 que se nos proporciond para su reparacion.

Esperando cumplir con lo solicitado, me suscribo de usted.

Atentamente;

ente Responsable
[ Sepvicios Técnicos Aeronduticos de Honduras

Cc: Archivo, SETAH
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DESCRIPCION BREVE

Informe de ks recuperacion, evaluscion y extraccion
= Iz informacion del GFS 456 solicitads & s OMA
RaC-143

SETAH

INFORME TECNICO
SETAH-CIAI-001
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Servicios Tecnicos Aeronauticos de Honduras

. atEt ms . smemmas  ame mess e

Aeropuerto Internacional "Ramoén Villeda Morales", Hangares "Aeroclub de San Pedro Sula"
Correo Electronico: setah.hn@gmail.com Telefonos: (504) 9451-6681 / (504) 3177-4009

No. Correlativo: 088
1. Cliente: CIAIA / AHAC 6. Unidad: GPS 456
2. Direccidn: Agencia Hondurefia de Aerondutica Civil, 7. Fabricante: GARMIN
Tegucigalpa, Honduras 8. N2 Parte: 496
3. Teléfono: (504) 98802287 9. N2 Modelo: N/A
4.Trabajo Requerido: Especializado 10. N2 Serie: 19704878
5. Fecha Recibido: 12 | Noviembre | 2018 11. Fecha Completado: 18 | Enero I 2018

12. Descripcion de Trabajo:

HABILITACION DE GPS 496 POR DANOS DE INUNDACION Y PERDIDA DE COMPONENTES INTERNOS

El componente aquiidentificado se le efectuo trabajo segtin el punto N212, quedando en condicién satisfactoria / insatisfactoria, dicho
trabajo fue realizado acorde con las regulaciones de la DGAC.
Los detalles del trabajo estan disponibles en registros, segun lo indicado en el nimero de esta orden de trabajo.

13. Mecanico: | Carlos Romero |14.Inspector: | Carlos Romero

15. Inspeccion Preliminar:

EL COMPONENTE (GPS 496) PRESENTA LODO EN LA SUPERFICIE Y CORROSION EN LOS TORNILLOS QUE SUJETAN EL HOUSING,

TAMBIEN PRESENTA TORNILLOS EXTRAVIADOS Y ABIERTO EN ACCESOS A LA TARJETA ELECTRONICA PRINCIPAL

16. Inspeccion Dafios Ocultos:

SE DETERMINARA EN EL REPORTE DESPUES DE SU INSPECCION UNTERNA

17. Inspeccion Mecénica:

Verinformes FORMA 015-002

18. Inspeccion N.D.T.:
PM EC
LP ut

19. Inspeccién de Reensamble:

Nada que Reportar

20. Inspeccion Final:

Satisfactoria: v
Insatisfactoria:

23. Fecha:| 12 Noviembre | 2018 24, Firma:

FORMA 006 R/O 05/03/14
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2. Forma 015-002

Servicios Tecnicos Aeronauticos de Honduras
Certificado No. CTAH - 145 - 0006 HR

Aeropuerto Internacional "Ramoén Villeda Morales", Hangares "Aeroclub de San Pedro Sula"
Correo Electronico: setah.hn@gmail.com Telefonos: (504) 9451-6681 / (504) 3177-4009

Reporte: Hoja Clinica No. Correlativo: 002
FABRICANTE: MODELO: P/N: S/N:
GARMIN GPS 496 496 19704878
[TRABAJO SOLICITADO: OVERHAUL REPARACION X
PRUEBA NDI

OTROS EXPLIQUE:
HABILITACION DE GPS 496 POR DANOS DE INUNDACION Y PERDIDA DE COMPONENTES INTERNOS

INSPECCION GENERAL:

EL COMPONENTE (GPS 496) PRESENTA LODO EN LA SUPERFICIE Y CORROSION EN LOS TORNILLOS QUE SUJETAN EL
HOUSING, TAMBIEN PRESENTA TORNILLOS EXTRAVIADOS Y ABIERTO EN ACCESOS A LA TARJETA ELECTRONICA PRINCIPAL
Sistema de Calidad:

Nombre No. Licencia PTA
Omri Alberto Amaya Carias 4246 L\ il
Personal Calificado: /7 —
Nombre No. Licencia PTA .’y #Firma —\
Carlos Alberto Romero Rodriguez 4250 éﬂ'

ENSAMBLADO DE ACUERDO A: (ANOTE EL MANUAL Y SU ULTIMA R

Se seco y limpio tarjeta que estaba con agua y que presentaba corrosion,presentaba pérdida de componentes, minicapacitor de
ceramica y diodo rectificador los que fueron instalado, se repararon y soldaron componentes dafiados (bobinas quebradas y
desoldadas), se limpio pantalla que presentaba agua, se reemplaz6 bateria de memaria con excesiva corrosion y en mal estado.

PARTES REEMPLAZABLES

SDS Y BS Numero de Parte Numero de Serie Descripcion
N/A N/A N/A
Lugar Fecha
Aeropuerto Internacional "Ramdn Villeda Morales", Hangares "Hangares FBO Premier" 12 Noviembre 2018
Forma 015 R/O 05/03/14

Pagina 31



AHAC-ACCID-03-2017, AIR TRACTOR 301 MATRICULA HP-1738

rforme Tecnico SETAH-CLAS-001

3. Desarmado del GPS

SELAM i
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nforme Tecnioo SETAH-C1AS-DOA

4. Encendido del GPS
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| nforme Tecnico SETAH-CIADO1

7. Datos Descargados

Longitias
-B7.9334135 174872114 230486453 o 131 339 346H3
-B7.933451F  17.4473591 230486454 oLt 122136 306593
B75334727 134993342 43043 6453 P 12576 041
8759334723 174477058 430436436 ooz 122156 11913
-57.3331417  13.4473303 43042 6455 o.ar 126,50 10228 |
-B7.9335275 174473638 4304%6459 LGS 1ZE508 733
-B7.9337637 17447339 4304E.E3 0.087 12303 10455
-B7.59322711 174472548 230486301 0.107 121577 14273
-§7.9321237 13443077 430486302 o123 120395 1BZHE

 -B7.9321984 134446121 430456303 0473 121577 21597 |
-E7.932521F 17.4837443 430426903 0232 126508 2iE84
-B7.9334775 134431409 43048 6306 0.283 176608 1764
-B7.9333957 134427204 230436307 0314 123437 13308

T -E79331915 1944795316 430436908 0331 12903 5707
75326086 134477117 23042 6309 037 12703 373
-E7.532784 134477079 43048571 0391 123437 4253
B7.9319688 134434699 43048631 0865 123.4%3 4093
E7SI0TFL 1T.404E0d1 430486311 2.355 121577 3947
-B7SZS068E 174253443 230486342 o723 135722 4099
75273385 134303333 43043 6714 1087 330036 4077
-§7.9237705 174734486 230486313 1365 4336552 4546
79204364 17499387 430425315 1974 3L I
-B7.9151497 1T43EE16T 430486317 17796 621773 EEEE
E7S196E6 11477703 430486317 1332 7227 TEROS
-B7.5126577 174383527 4304%5.671E 2138 TIEE1E  E£599
E7505383 17438721 430486319 2384 £5.E33 E5.8
79084174 134387248 43048632 2431 5333891 E382
-B7S04632F 17.4R8FESZ 430486321 2673 1075.094 8633 |
-7E922094 134391429 430436323 3.064 1237293 9521
-B7.5975034 17.438E368 430486324 3298 1375793 10E.24
7533456 194980077 430426724 3425 4430798 14927

| ETESATL 134364257 43045.5323 2698 1305506 1274
-E7.EETEL43  17.4344507 2304%.6327 3.892 1613262 14347

-BTSBE4313 134929118 43048.63%7 202 1676263 16074
E7.SB37437 13.4510023 43043.6328 2183 1650998 17602
-A7EEISEE 194405723 43043 6928 2303 1745192 15133
-E7SEED0E3 174465743 430426729 4424 1847116 208.07

.|
SETRe 1
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| informe Técnico SETAH-CIAIDOL . .

-B7.5870915 134243059 43048.673 4628 1927303 24173
-E7.SEETI05 17.4315697 43046731 4833 2012638 2176

| -E7ES1%52 134383759 43045.6332 5.143 2130932 219.47
-B7394E587 134344457 430456733 3497 2251521 21041
-B7E964164 134315407 430435734 3.637 2313398 20427
72989916 134272613 430436335 6048 2433438 2007

875007007 134218462 430486337 6.896 2363022 15801
B7.9027152 17413834 43042.6339 £.881 2682571 19371
879035332 137.4105813 43048634 7.224 ZB01142 1933

-E7.5076041 13.4082352 430486342 770 2933608 197.17
-87.9073966 133973837 43045.6343 5131 3103921 1391
B7909627 133921328 430436343 2777 3173307 19624
-B75117343 13387506 230436745 2,023 3288423 15263 |
-E75124341 133520137 43042 6347 9.297 3422 467 1233%
-B7.9128197 13.378247E 43045.6745 2.337 3343591 184323
-B7.9132635 133724207 43048533 2.935 3616434 1E237
-B7.9133723 133691778 43048.6331 10,437 3741014 17832 |
75913402 133383045 230456373 10.893 3819431 1E0.14
B7.59134228 133311173 230436738 11424 39152058 15164
E7913769 17339358 430456737 1273 | a092 677 1ETOT
B75146163 133327536 430436738 12 683 4221588 15033
-B7S196595  1%.37IS09 430426975 13072 ‘4322913 15398
79174248 133201407 430436361 13978 £431 726 20107
879151006 133175704 430456352 13 883 4428 494 20467
-B7.9223401 133087034 430436363 14.433 436413 20415
B7923766 13301733 430456355 14961 4357307 200.1E
-B7S28331F 137984397 430436355 13 455 £651923 20167
759320763 133537702 430426355 15135 4752387 0275
-875347333 192796309 430426365 15954 4814928 20296 |
79336395 13.I7067E7 4304356971 17263 4874292 15982
-B7S41008E 132542984 430486373 17729 45127 15273
E794241E 133994353 £3048.6973 12072 $966.316 1387

-B7.8431962 13232744 430486373 12337 3040433 1E7.79
| -ET384355 133442348 230456376 13123 5127991 15143
75460177 132364538 430456378 19573 3137129 1596.26
E7S4762B4 137310931 430426379 0057 S1E6391 15532
-57.2454298 133251858 43048633 2042 3223363 15115
75308571 137180197 430426331 20983 3297.48 18663
B7S716174 137115608 230436353 21403 3330994 18376
E79327768 132007913 £3042.6353 174 3327.441 1E3.33

|
SETas B
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| nforme Tecnico SETAH-CIA-0D1

Distamcin desde LS
[Millzs MauticEs)

-B75934954 194932666 430486356 22 554 3375482 176.3
-B75932245 17 12R5097 43048 GIET 22 954 map5 447 17333
87552428 19479442 430436989 23.647 2443368 177.43
BT SIL777S 171567439 43048 5351 24311 SARETIE 17233
-B7S914564 171362667 430486353 3241 835903 17741
-B7STI0302 174465001 43048 6354 25887 'sa37ErE 17maS
-B7590752% 13137038 430436385 25363 =3c1 483 12273
A7 STL00BE 134316472 430435357 261935 ‘sapr3aE 18924
-£7.971203 17 136502E 230486355 27 267 5347943 15182
-B75934337 194493399 230425358 27798 mica a7y 156E4
79990739 131139972 4304865 2=1m1 3176093 1976
875995017 191114552 430486501 29354 =39017 12047
879775086 13108528 43043 6601 25338 332271 16308
75990513 191092377 43042 6602 25,792 5317575 19874
-B75736413 171025144 43048 G502 2898 5337323 143
-B7S505SE7 1909B6251 43048 G503 290324 5434573 1473
-B7943E5592 13090537 43045.6607 =313 5315333 19141
75434208 19.0B69717 43042 GE0S 30258 's33pzEe 1508
-B7542350% 170836138 43048 G505 2094 5743484 16081
75352148 130747754 43043 GEQS 31174 ‘=g413%6 19E1E
-B75380%43 190719626 43048 6509 31382 SE75.104 1487
-B753E0554  1905ETIS1 43048 EE0S 31 i 'mE72256 14433
-B7.53223B7 130533428 430486611 2206 SEED1EL 14323
-B7EI76547 190071732 230426617 32953 SEFFE 14383
-B7.5226568 13.0495837 43045.6613 23.15 3E3TA04 13147
-B7S1561E1 1704473611 430486514 33613 SEL7E00 13738
-B7S177444 130404747 430486517 33343 sE3523 18325
-B7S1E1229 170370956 43048 EE1S 34 306 5704337 15727
T -B75147243 19.02BEIZY 430456617 34,748 5797593 16905
-E7S13E%64 17 0M94166 23048 EE1S 3407 5Ep5 993 1E212
-B75109432 190087374 43043 661 35197 =871 456 15392
-B7S0SE0RY 170012319 43048 EEXD 36669 ‘373071 19748
-BFSDER012 149965937 23048 G613 37.000 =EE1ET7 13174
-E7. 3035674 14 9510508 43043 6624 37 462 ‘3802413 13438 |
-B7S002845 149242384 43048 GGG 37.983 IT0S.062 19595
-B7EST7FES 1459735036 43048.6E2E 35735 =E33.573 16476
-A7.5935918  14.968323 43045.661% 39148 5544413 1E2.45
-B7ESD53EL 149537791 23048.6EXS 39478 SEEZ3EE 17493
 -B7.59272B4 14979068 A43048.663 39803 703812 17735
-B7ESI2332 1499228337 430486631 027 3Ea5141 17778

SE 1A o]
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nforme Tecnico SETAH-CLA-001

| -B7.5948829 145834208 430456633 40.82 S TIE 176.84
B7.2914515 149360169 230436634 2135 SE66.485 17181
e e e
-B7.5889917 149215252 430456636 2373 94545 16331
87873387 149142932 430426638 43912 304061 17297
-B7.SBE7EEE 14.9097993 430436639 43734 5934524 18171
-B7.5BEET07 149062552 43043.6639 43463 3913324 12362
| -E7EE7ISS3 145022793 43048.664 43741 38339 19677
-B7.8B85314 148975724 430436641 22035 3910371 15638
-87.5903773 148930852 430436647 44,401 392063 15748
| £7.83079 145300327 23045.6642 84612 3953947 177.45
| -E75S064E3 14 SEESOME 430436843 44828 3988215 17013
-57.8E596E 14 5530957 430435.6623 43,053 3384483 167.16 |
B7.SE7ETIT 145741552 430436643 23722 "w384.48% 1572
-B7.EB96154 14 3544350 430436647 46 403 5545733 17216
-B7.5845993 14 E395%45 23042.664% 26727 3943 284 17577
" -B7.SB45425 14 E3IE364 43045 6648 £7.003 926138 189193
75834536 145300023 430436649 47806 3968717 1318
7586416 145810713 430436631 22023 3623911 18967
B7.58E5S92 145377657 430436652 25738 SEI0.554 18213
-B7.5874TBE 145384518 430436632 £3.422 5053345 15336
§7.3878597 14 E306154 430456653 25749 5100134 17239
B7.8B77E27 14.EI73579 43043664 £2.972 5044961 17333
B7.287377% 145123261 430436633 8932 6155303 1743
| -B7.EBES123 148177532 430436636 25 634 B442336 1743
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ANEXO C
EXAMEN TOXICOLOGICO
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e W iy,

L, AP
MINISTERIO PUBLICO DIRECCION DE MEDICINA FORENSE
DEPARTAMENTO DE PATOLOGIA FORENSE

CERTIFICACION

El Suscrito Jefe de Patologia Forense de la Direccién General de Medicina Forense del Ministerio Publico, por la
presente CERTIFICA: Las conclusiones literales del protocolo de Autopsia N° 1948-2017, que en su parte

conducente dice: Nombre: PILOTO. Fecha de muerte: entre 17 y 19 de noviembre del afio 2017. Fecha de
Autopsia: 20 de noviembre del afio 2017. CAUSA DE MUERTE: a) Laceracidon Cerebral. b) Traumatismo
Craneoencefalico. c) Accidente de Transito Aéreo. MANERA DE MUERTE: PENDIENTE DE INVESTIGACION
POLICIAL. Desde el punto de vista médico legal. Resultados de Laboratorio Quimico Toxicoldgico Alcohol y
Drogas de Abuso: No se Detectd ni en Sangre ni en Orina. Firma y sello. DRA. YANARYTH ARACELY GALINDO.
MEDICO AUTOPSIANTE

NG para }os\fines que al interesado convengan, se extiende la presente

CERTIFICACIPDN, en la ciudad de Tegucigalpa, Distrito Central, a los veintitrés

dias del mes &€ abril del ano dos mil diecinueve.

FZ DIRECCION DE MEDICINA | Pégina
FORENSE DEPARTAMENTO Ide 1

PATOLOGIA FORENSE

Centro de Ciencias Forense, Col. Quezada. Tegucigalpa MDC
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